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Rohkarosserie 



Die Erfindung betrifft eine Rohkarosserie eines Kraftfahr- 
zeugs gemaS dem Anspruch 1 . 

In der Automobilindustrie ist es erwunscht, moglichst fle- 
xibel einzusetzende Teile zu Mindestkosten herzustellen. 
Urn dies auch in Bezug auf Stofif angeranordnungen zu ver- 
wirklichen, haben die Hersteller zahlreiche StoSf angeran- 
ordnungen konstruiert, die einfach konzipiert und ver- 
schiedenartige bauliche Versteifungen umfassen und dadurch 
die jeweils landerspezif ischen Zulassungsvoraussetzungen, 
wie z.B. Engergieabsorptionsvermogen und Def ormierbarkeit , 
zu erfiillen, 

Es besteht jedoch ein Problem darin, diese jeweils lander- 
spezifischen Anforderungen zu erfullen, ohne Anderungen an 
der Rohkarosserie vorzunehmen. Eine individuelle lander- 
spezifische Anpassung der Rohkarosserie bezuglich der 
Steifigkeit verursacht eine Veruneinheitlichung der Pro- 
duktion und damit stark erhohte Kosten. 

Es ist daher Aufgabe der vorliegenden Erfindung, durch 
einfache Modif ikationen der Rohkarosserie diese schnell 
und flexibel an die jeweils landerspezif ischen Zulassungs- 
voraussetzungen anzupassen. 
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Diese Aufgabe wird durch den Gegenstand des unabhangigen 
Anspruchs gelost, vorteilhafte Ausgestaltungen sind Ge- 
genstand der abhangigen Anspruche. 

Die Erfindung beruht auf dem allgemeinen Gedanken, einen 
Einheitsrohbau einer Rohkarosserie vorzusehen, an welchen 
im Front- und/oder Heckbereich unterschiedlich stark di- 
mensionierte Verstarkungstrager anbringbar sind, die einen 
Quertrager im Front- und/oder Heckbereich des Einheitsroh- 
baus so verstarken, dass dieser die unterschiedlichen lan- 
derspezif ischen Zulassungsvoraussetzungen bezuglich daran 
angebrachter StoSf angeranordnungen erfiillt. Besonders vor- 
teilhaft ist hierbei, dass fur alle Lander lediglich ein 
Einheitsrohbau vorgesehen ist, der in einem weiteren Mon- 
tagevorgang, durch Anbringen des Verstarkungstrager s an 
dem Quertrager des Einheitsrohbaus, an die jeweiligen lan- 
derspezif ischen Zulassungsvoraussetzungen angepasst wird. 

Bei der herkommlichen Bauweise werden unterschiedlich 
stark dimensionierte Quertrager, entsprechend den jeweili- 
gen landerspezif ischen Anf orderungen, verbaut, wodurch 
wahrend des Produktionsprozesses unterschiedliche Quertra- 
ger vorgehalten und verarbeitet werden mussen, und wodurch 
eine starke Veruneinheitlichung des Produktionsprozesses 
bedingt wird. Durch die erf indungsgemaSe Losung ist es da- 
gegen moglich, einen Einheitsrohbau, der fur alle Lander 
identisch aufgebaut ist, vorzuf ertigen und an diesen, je 
nach landerspezif ischen Anf orderungen , unterschiedlich 
stark dimensionierte Verstarkungstrager anzubringen. Hier- 
durch wird der Produktionsprozess gestrafft sowie Kosten 
und Zeit gespart . Gleichzeitig ist es moglich, flexibel 
auf Anderungswunsche, die erst wahrend des Produktionspro- 
zesses auftreten, zu reagieren, ohne aufwandige und damit 
teure Anderungen an der Rohkarosserie vornehmen zu mussen. 

Bei einer vorteilhaf ten Ausgestaltung der erf indungsgema- 
Sen Losung kann vorgesehen sein, dass der Verstarkungstra- 
ger aus Kunststoff oder aus einem metallischen Werkstoff 
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ausgebildet ist- Der Einsatz von Kunststof f en im Kraft - 
fahrzeugbau, insbesonciere auch bei stofi- und/oder schwin- 
gungsbeanspruchten Bauteilen, ist heutzutage weit verbrei- 
tet . 

An den Quertragern des Fahrzeugs angeordnete Verstarkungs- 
trager aus Kunststof f besitzen zudem den Vorteil, korrosi- 
onsbestandig zu sein, was sich besonders in dem stark 
Sprit zwasser und Streusalz belasteten Unterbodenbereich 
des Kraft fahrzeugs gunstig auswirkt. Des weiteren sind 
Kunststof fteile nahezu beliebig formbar und kostengunstig 
herzustellen. Eine Ausbildung des Verstarkungstragers aus 
einem metallischen Werkstoff hingegen bietet den Vorteil, 
dass dieser mittels einer Schwei&verbindung problemlos mit 
dem Quertrager des Kraf tf ahrzeugs verbindbar ist. 

Eine besonders vorteilhafte Weiterbildung der Erfindung 
weist eine Klebeverbindung auf, insbesondere eine flachige 
Klebeverbindung, uber die der Verstarkungstrager mit dem 
Quertrager verbunden ist. Leistungsstarke Klebstoffe haben 
bereits vielfach Einzug in die Verbindungstechnik im Auto- 
mobilbau gehalten und sich dabei als dauerhaftes und zu- 
verlassiges Ver- bindungsmittel erwiesen. Eine Klebverbin- 
dung ermoglicht prinzipiell die Verbindung unterschiedli- 
cher Werkstoff e, wie z.B. Metall und Kunststoff, und kann 
ohne thermische Belastung der zu verbindenden Materialien, 
wie dies beispielsweise . bei einer SchweiSverbindung der 
Fall ist, eingesetzt werden. Klebeverbindungen gelten zu- 
dem als besonders material schonend, da die erwahnten ther- 
mischen Zwangsspannungen, wie sie z.B. beim Erwarmen wah- 
rend des SchweiSens auftreten, vermieden werden. 

ZweckmaSig kann vorgesehen sein, dass an dem Verstarkungs- 
trager ein Schaumsystem unterschiedlicher Dicke anbringbar 
ist . Gerade im Bereich von StoSf angeranordnungen sind Un- 
terschiede beziiglich der landerspezif ischen Zulassungsvor- 
aussetzungen besonders groS. In einigen Landern, wie z.B. 
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der USA, mussen StoSf angeranordnungen in der Lage sein, 
einen Aufprall mit einer vorbestimmten Aufprallenergie oh- 
ne Beschadigung derselben oder des Kraft fahrzeugs zu uber- 
stehen, wohingegen St ofif angeranordnungen in anderen Lan- 
dern lediglich asthetische Zwecke erfullen mussen. Daher 
ist es besonders guns tig mit unterschiedlich stark dimen- 
sionierten Schaumsystemen auf die jeweiligen Anf orderungen 
flexibel reagieren zu konnen. 

Bei einer besonders vorteilhafte Ausf uhrungsf orm stutzt 
sich der Verstarkungstrager mit jeweils einem Ende an den 
Langstragern des Einheitsrohbaus ab und/oder weist zumin- 
dest eine Faltsicke zur Versteifung des Verstarkungstra- 
gers auf. Das Abstutzen des Verstarkungstragers an den 
Langstragern des Einheitsrohbaus bietet bei einem Aufprall 
den Vorteil, dass nicht nur die StoSf angeranordnung und 
der Quertrager sowie der Verstarkungstrager zur Energieab- 
sorption herangezogen werden, sondern dass der gesamte 
Einheitsrohbau zur Deformation bzw. Energieabsorbtion zur 
Verfugung steht . Eine an den Verstarkungstrager angeordne- 
te Faltsicke versteift diesen und verstarkt somit die 
energieabsorbierende Wirkung durch eine erschwerte Defor- 
mation, welche sich im Crashfall besonders giinstig auswir- 
ken kann. 

Weitere wichtige Merkmale und Vorteile der Erfindung erge- 
ben sich aus den Unteranspriichen, aus den Zeichnungen und 
aus den zugehorigen Figurenbeschreibungen anhand der 
Zeichnungen. 

Es versteht sich, dass die vorstehend genannten und die 
nachstehend noch zu erlauternden Merkmale nicht nur in der 
jeweils angegebenen Kombination, sondern auch in anderen 
Kombinationen oder in Alleinstellung verwendbar sind, ohne 
den Rahmen der vorliegenden Erfindung zu verlassen. 
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Ein bevorzugtes Ausfuhrungsbei spiel der Erfinciung ist in 
der Zeichnung dargestellt und wird in der nachf olgenden 
Beschreibung naher erlautert, wobei sich Bezugszeichen auf 
gleiche oder ahnliche oder funktional gleiche Bauteile be- 
ziehen. 

Dabei zeigen: 

Fig. 1 einen erf indungsgema&en Verstarkungstrager , 

Fig. 2 eine Heckansicht eines Kraf tf ahrzeugs mit einem 
Verstarkungstrager . 

Entsprechend Fig. 1 weist ein erf indungsgemaSer Verstar- 
kungstrager 2 eine im wesentlichen gerade prof iltragerar- 
tige Form auf und kann an seinem einen Endbereich 4 bzw. 
an seinem anderen Endbereich 5 leicht urn eine quer zur 
Tragerlangsrichtung angeordnete und parallel zur Trager- 
ebene liegende Biegeachse 11 gekrummt sein, um sich damit 
der Kontur eines Quertragers 6 (vgl . Fig. 2) anzupassen. 
Prinzipiell ist auch eine andere, zu der Kontur des Quer- 
tragers 6 korrespondierende Form denkbar, wobei der Ver- 
starkungstrager 2 als Profilteil ausgebildet sein kann. 
Der Verstarkungstrager 2 ist so geformt, dass er als Ein- 
zelstuck sowie in Verbindung mit dem Quertrager 6 einen 
erhohten Widerstand gegen Torsion, Biegung und Schub auf- 
weist . 

Beginnend am einen Endbereich 4 verlauft bis zum anderen 
Endbereich 5 in Langsrichtung des Verstarkungstragers 2 
zumindest eine Faltsicke 3, welche die Steifigkeit des 
Verstarkungstragers 2 erhoht und somit mehr Def oinnat ions- 
wider stand gegen eine in Pf eilrichtung 10 einwirkende 
Kraft bietet. Denkbar ist aber auch die Anordnung zweier 
oder mehrerer Faltsicken 3 (vgl. Fig. 1). Die zumindest 
eine Faltsicke 3 kann dabei auch im Eingriff in eine sich 
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an dem Quertrager in korrespondierender Lage befindlichen 
Sicke stehen. 

Der Verstarkungstrager 2 kann aus Kunststoff oder aus ei- 
nem metallischen Werkstoff ausgebildet sein. Denkbar ist 
aber auch eine Ausbildung aus Aluminium oder einem anderen 
geeigneten Material, wobei der Verstarkungstrager 2 ein 
beziiglich seiner Oberflache unbearbeitetes Rohteil sein 
kann. 

Der Verstarkungstrager 2 ist entweder punktuell oder fla- 
chig mit dem Quertrager 6, welcher in Fahrzeugquerrichtung 
mit seinem einen Ende 4 an einem linken Langstrager 8 und 
mit seinem anderen Ende 5 an einem rechten Langstrager 7 
angeordnet ist (vgl . Fig. 2), verbunden. Der Quertrager 6 
ist Teil der Rohkarosserie 1 und steift diese in Fahrzeug- 
querrichtung aus. Gleichzeitig ist am Quertrager 6 eine 
Stofif angeranordnung angeordnet, die sich im Crashfall am 
Quertrager 6 abstutzt. 

GemaS Fig. 2 ist eine Anordnung des Quertragers 6 in Fahr- 
zeugquerrichtung an einem hinteren Endbereich der Rohka- 
rosserie 1 dargestellt. Der Verstarkungstrager 2 kann da- 
bei uber eine Klebeverbindung, insbesondere uber eine fla- 
chige Klebeverbindung, uber eine Schraubverbindung oder li- 
ber eine Schweifiverbindung mit dem Quertrager 6 verbunden 
sein. Erf indungswesentlich ist hierbei, dass der Verstar- 
kungstrager 2 erst in einem weiteren Montageschritt nach- 
traglich an dem bereits vorgef ertigten Einheitsrohbau 9 
angebracht wird, so dass die landerspezif ischen Zulas- 
sungsvoraussetzungen erst durch die Anordnung eines ent- 
sprechenden Verstarkungstragers 2 erfullt werden. 

Urn die landerspezif ischen Zulassungsvoraussetzungen zu er- 
fiillen, kann der Verstarkungstrager 2 entsprechend den An- 
forderungen unterschiedlich stark dimensioniert sein oder 
aber auch individuelle Merkmale bezuglich der Form 
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und/oder des Werkstoffs aufweisen. Besonders wichtig er- 
scheint in diesem Zusammenhang auch die Moglichkeit, den 
Verstarkungstrager 2 gerade im Bereich der Krafteinlei- 
tungsstellen aus der StoSf anger anordnung, also im Bereich 
der groSten zu erwartenden Biegemomente, steifer bzw. 
starker auszubilden. 

Der Verstarkungstrager 2 stutzt sich gemafS Fig. 2 mit sei- 
nen beiden Endbereichen 4,5 an den Langstragern 7,8 des 
Einheitsrohbaus 9 ab und bewirkt dadurch im Crashfall eine 
Kraf teinleitung in die Rohkarosserie 1. Prinzipiell ist 
jedoch aber auch denkbar, dass der Verstarkungstrager 2 
nur einen Teil des Quertragers 6 abdeckt und sich nicht 
bis an die beiden Langstrager 7,8 erstreckt . 

Am Verstarkungstrager 2 ist zudem ein nicht dargestelltes 
Schaumsystem unterschiedlicher Dicke anbringbar. Das 
Schaumsystem ist Teil einer ebenfalls nicht dargestellten 
StoSfangeranordnung, und auch an landerspezif ische Beson- 
derheiten anpassbar und dient der Energieabsorption im 
Crashfall . Auf grund der Materialbeschaf f enheit und Form- 
gestaltung ist das Schaumsystem plastisch verformbar und 
ubertragt gleichzeitig die Aufprallkraf t iiber nicht darge- 
stellte Abstutzelemente auf den Verstarkungstrager 2 bzw. 
den Quertrager 6. 

Die gemachten Ausfuhrungen wurden vornehmlich am Beispiel 
eines am Heckbereich eines Fahrzeugs angeordneten Quer- 6 
bzw. Verstarkungstragers 2 dargestellt, sie sind jedoch 
ebenso auf einen Frontbereich des Fahrzeugs ubertragbar. 

Zusammenf assend lassen sich die wesent lichen Merkmale der 
Erfindung wie folgt charakterisieren: 

Es ist lediglich ein Einheitsrohbau 9 einer Rohkarosserie 
1 vorgesehen, an welchen im Front- und/oder Heckbereich 
unterschiedlich stark dimensionierte Verstarkungstrager 2 
anbringbar sind, wodurch die unterschiedlichen landerspe- 
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zifischen Zulassungsvoraussetzungen fur die Steif igkeiten 
von StoSf anger anordnungen bzw. die Abstutzungen derselben 
an der Rohkarosserie 1 erfullt werden. 

Der Verstarkungstrager 2 kann entweder aus Kunststoff oder 
aus einem metallischen Werkstoff ausgebildet und mittels 
einer Klebeverbindung, einer Schraubverbindung oder einer 
SchweiSverbindung mit dem Quertrager 6 verbunden sein. 
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2 . 



Rohkarosserie (1) eines Kraf tf ahrzeugs, insbesondere 
eines Front- und/oder eines Heckbereichs eines Kraft- 
f ahrzeugs, mit miteinander verbundenen Langs— (7,8) 
und Quertragern (6) , die als Biegetragersystem ausge- 
bildet sind, 

- wobei ein Einheitsrohbau (9) der Rohkarosserie (1) 
vorgesehen ist, und 

- wobei an den Quertragern (6) im Front- und/oder 
Heckbereich der Rohkarosserie (1) unterschiedlich 
stark dimensionierte Verstarkungstrager (2) anbring- 
bar sind, welche den Einheitsrohbau (9) zur Erf til- 
lung unterschiedlicher landerspezif ischer Zulas- 
sungsvoraussetzungen versteifen. 

Einheitsrohbau nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeich.net, 

dass der Verstarkungstrager (2) aus Kunststoff ausge- 

bildet ist. 

Einheitsrohbau nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass der Verstarkungstrager (2) aus einem metallischen 

Werkstoff ausgebildet ist. 
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4. Einheitsrohbau nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Verstarkungstrager (2) fiber eine Klebeverbin- 
dung, insbesondere uber eine flachige Klebeverbindung, 
mit dem Quertrager (6) verbunden ist. 

5. Einheitsrohbau nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Verstarkungstrager (2) uber eine Schraubver- 
bindung mit dem Quertrager (6) verbunden ist. 

6. Einheitsrohbau nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Verstarkungstrager (2) uber eine Schweifiver- 
bindung mit dem Quertrager (6) verbunden ist. 

7. Einheitsrohbau nach einem der Anspruche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, 
dass an dem Verstarkungstrager (2) ein Schaumsystem 
unterschiedlicher Dicke anbringbar ist. 

8. Einheitsrohbau nach einem der Anspruche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass sich der Verstarkungstrager (2) mit jeweils einem 
Ende (4,5) an den Langstragern (8,7) des Einheitsroh- 
baus ( 9 ) abstut zt . 

9. Einheitsrohbau nach einem der Anspruche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Verstarkungstrager (2) zumindest eine Faltsi- 
cke (3) zur Versteifung des Verstarkungstragers (2) 
aufweist . 
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(54) Bezeichnung: ROHKAROSSERIE 

(57) Abstract: The invention 
relates to a body shell (1) of a 
motor car, in particular a front 
and/or rear sections thereof 
comprising side members (7, 8) 
and cross members (6) connected 
to each other and embodied in the 
form of a flexible bearing system. 
The inventive body shell (1) 
consists of a standard unprocessed 
shell (9) and the cross members 
(6) arranged on the front 
and/or rear sections thereof, 
reinforcing beams (2) which are 
differently sized and reinforce 
said standard unprocessed 
shell (9), thereby satisfying 
homologation requirements of 
different countries. 

(57) Zusammenfassung: Die 
Erfindung betrifft eine Rohka- 
rosserie (1) eines Kraftfahrzeugs, 
insbesondere eines Front- 
und/oder eines Heckbereichs 
eines Kraftfahrzeugs, mit 

miteinander verbundenen Langs- (7, 8) und Quertragem (6), die als Biegetragersystem ausgebildet sind, wobei ein Einheitsrohbau 
(9) der Rohkarosserie (1) vorgesehen ist und wobei an den Quertragem (6) im Front- und/oder Heckbereich der Rohkarosserie 
(1) unterschiedlich stark dimensionierte Verstarkungstrager (2) anbringbar sind, welche den Einheitsrohbau (9) zur ErfUllung 
unterschiedlicher landerspezifischer Zulassungsvoraussetzungen versteifen. 
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